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Ausgangslage

Beurteilung Schlisselstellen:
1) Oberdorf
2) Dorfzentrum

3) Hauptstrasse

+  Welche Zonierung eignet sich fir die oben genannten Schlusselstellen?

+  Welche Massnahmen zur Aufwertung der Schllsselstellen kénnen / sollen getroffen
werden?

+  Was muss / soll / kann in Bezug auf die drei Schlusselstellen im Rahmen der Ortspla-

nungsrevision berlcksichtigt werden?
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Historische Einordnung

Karte 1864 Karte 1906
Karte 1939 Karte 1964
Karte 1988 Karte heute
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1) Oberdorf

Ziel aus dem Raumlichen Leitbild:

Das Raumgeflige, die Platzgestaltung und die Sichtbeziehungen rund um die Kirche sind
zu bewahren. Der zukunftige Ausbau der Schlusselstelle Oberdorf wird an dieser delikaten
Lage mit grOsster Vorsicht vorgenommen.
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Arbeitsthese 1:

Die Erschliessungsstrassen im Bereich der Zone flr 6ffentliche Bauten und Anlagen
(6BA) im Oberdorf werden zu Begegnungszonen. (Alle Erschliessungsstrassen in
den Quartieren sind bereits oder werden in Tempo 30 Zonen umgewandelt.)

+ mehr Aufenthaltsqualitat

+ attraktive Fusswegverbindungen schaffen

+ multifunktionale gleichberechtigte Nutzung, nicht nur Erschliessungsfunktion
+ hoOhere Schulwegsicherheit

& -
\
\
!
A
Tempo 30 bestehend / neu - Begenungszone bestehend
== == wichtige Fusswegverbindung bestehend - Begenungszone neu
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Arbeitsthese 2:

Die Sicherheit auf der Kantonsstrasse im Bereich der Schulen wird durch geeignete
Massnahmen erho6ht.

+ Markierungen ,Schule® vor der Engstelle ,Schlissel - Homberg® und sowohl vor als
auch nach der Kurve / Kreuzung Vogelberg anbringen

+ Hochstgeschwindigkeit im Bereich der Schulanlagen auf 30 km/h reduzieren

+ farbliche Gestaltung der Fahrbahn oder Belagsintarsien prifen

Tempo 30 evtl. mit Belagsgestaltung _— Verkehrsschilder / Bodenmarkierungen

Hinweis auf Schule evtl. mit Belagsgestaltung
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Arbeitsthese 3:

Das Raumgefiige, die Platzgestaltung und Sichtbeziehungen sollen erhalten bleiben.

+ Baulinien anpassen
+ Bauzonen anpassen

+ Lage am Siedlungsrand erhalten

Keine Bauten an der Strasse
-> Baulinie verschieben

(von 6.00m auf 10.00m)

Lage mit Verbindung / Aussicht in

die offene Landschaft erhalten

-> nicht mehr als eine Bautiefe,
Abgrenzung Baugebiet zu nicht
bebauten Flachen langfristig als

Siedlungsgrenze erhalten

Reservezone Sandgrube einzonen

-> sudliche Flache 6BA

-> nordliche Flache W2

Einzige Parzelle im Ensemble mit

anderer Bauzone

-> umzonen in 6BA

werk1 architekten und planer ag 4600 Olten

Februar / Marz 2017



Ortsplanungsrevision Hagendorf - Beurteilung Schlisselstellen 8

Arbeitsthese 4:

Raumliche Klarung - Die einzelnen Vorplatze der 6ffentlichen Gebaude werden zu
einer Raumabfolge zusammengefasst.

«  Erwerb und Abbruch von 2 Liegenschaften innerhalb des Ensembles schafft FreirAume
und Durchléssigkeit - Wahrnehmung als ein Raumgeféss in / um das sich die 6ffent-
liche genutzten Gebaude angliedern

- flachige Gestaltung Strassenrédume, fliessende Ubergénge zu Vorplatzen, ggf. Offnung
Schulhof zum Strassenraum

+ ggf. Umlegung von Nutzungen innerhalb des Schulareals

Raumgefass Oberdorf

-> innerhalb oder daran
anlagernd 6ffentliche Ge-
b&ude und Nutzungen
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Arbeitsthese 5:

In der zusammenhangenden grossen Flache 6BA kénnen weitere 6ffentliche Nut-
zungen erstellt werden.

+ Erganzung / Erweiterung bestehende Gebaude Kindergarten Primarschule

+ zusétzliche Neubauten auf dem Areal erstellen, z. Bsp. Saal- / Versammlungsraume
(Einwohner- und /oder Kirchgemeinde), Gemeindehaus

+ Platzgestaltung / Parkanlagen / Spielplatz zur 6ffentlichen Nutzung anlegen

+ weitere Aussensportanlagen

maogliches Baufeld fur weitere Erweiterungspotenzial Anbauten
Hochbauten an Primarschule / Kindergarten
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2) Dorfzentrum

Ziel aus dem Raumlichen Leitbild:

Der Dorfkern entlang der urspringlichen Hauptstrasse in Nord-Sid-Richtung (Bereich der
Kreuzung Bachstrasse — Kantonsstrasse) soll wieder zum Mittelpunkt von Hagendorf wer-
den. Mittelfristig sollen die Aussenrdume und die Erschliessung analysiert und mehr Aufent-
haltsqualitat geschaffen werden.
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Arbeitsthese 1:

Das undefinierte, langgezogene Zentrum von Hagendorf muss raumlich besser ge-
gliedert werden.

+ definieren von Abschnitten innerhalb des Dorfkerns
+ raumliche Qualitaten jedes Abschnitts stérken
+ Nutzungsprioritaten innerhalb der Abschnitte stérken

Situation heute: undefiniert Situation angestrebt: stérkere Zonierung / rdumli-
che Kammerung abgestimmt auf die Hauptnutzung

ansprechend gestalten

Bereiche mit Platz- / Aufenthaltsfunktion ->
Charakter starken, Qualitat erhndhen, ruhen-
den Verkehr auslagern

raumliche Abschnitte Zentrumsfunktionen N-S ===  Bereiche fir ruhenden Verkehr (Parkplatz) ->
== Strassenraum Dorfzentrum N-S —
Bereiche mit verbindender, verkehrsorientier-

ter Funktion -> siedlungsorientiert gestalten,
Tempo 30, Verkehrsflachen minimieren
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Arbeitsthese 2 (Abschnitt Std):

Verbindung der einzelnen Zonen des Zentrums liber eine durchgehende Gestaltung
herstellen.

+ einheitliche Gestaltungselemente, der Nutzung entsprechende einfihren / fortfihren
(Freiflache, Strassenraum, Aufenthalt)

+ Klarung der Verkehrs- und Parkplatzsituation

« minimieren Fahrbahnbreite

+  Gemeindehaus hat keine adaquate Vorzone, Vorzone gestalten oder Gemeindehaus
auslagern
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Arbeitsthese 2 (Abschnitt Nord):

Verbindung der einzelnen Zonen des Zentrums liber eine durchgehende Gestaltung
herstellen.

+ einheitliche Gestaltungselemente, der Nutzung entsprechende einfihren / fortfihren
(Freiflache, Strassenraum, Aufenthalt)

+ Klarung der Verkehrs- und Parkplatzsituation

+ minimieren Fahrbahnbreite
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Arbeitsthese 3:

Den Zonenplan und die Zonenvorschriften an die gewiinschte Entwicklung des Zen-
trums anpassen.

« ,Zentrumszone“ einfihren anstelle von Kernzone

+ in Zonenvorschriften Fokus nicht mehr auf erhalt histor. Zentrum legen, (es sind wenig
»geschichtlich und architektonisch wertvolle Bauten® vorhanden und diese sind ohnehin
geschutzt) sondern auf gewunschte Nutzung und innere Verdichtung

+ z. Bsp. generell 3-geschossig, mit 6ffentlicher Nutzung im EG erhélt Bonus fir 4-ge-
schossig

Zonierung im Zentrum &ndern

-> Kernzone wird Zentrumszone
durchgehend im Zenrtrum entlang
Bachstrasse, Eigasse, Kirchrain
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Arbeitsthese 4:
Freirdume tiber Baulinien sichern.

+ mogliche Entwicklungen offen halten
« Freirdume, die durch Abbruch von Gebauden entstehen kédnnen sichern
+  Freirdume schaffen, die bei Realisierung der ERO plus aktiviert werden kénnen

Keine Gebaude auf dem Platz A
-> Baulinie verschieben A
(auf Geb&udekante) .
\
\
e LA
N \
\\ \
\ \\
. . . - A
Zukunftig freihalten von Geb&auden N AN
-> Baulinie verschieben - U3
\ .
\ -
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3) Hauptstrasse

Ziel aus dem Raumlichen Leitbild:

Die Hauptstrasse (Kantonsstrasse) wird durch geeignete Massnahmen wieder zu einer Le-
bensader mit Aufenthaltsqualitat. Gepruft werden das Temporegime und weitere verkehrs-
beruhigende Massnahmen (Reduktion von Trennwirkung und L&rmbelastung).

i
o°°°€9

~ol
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Arbeitsthese 1:

Der Ort Hagendorf und das Zentrum miissen bei der Durchfahrt auf der H5 erkenn-
bar werden.

+ Torsituation am Ortseingang schaffen

+ begleitende Gestaltungselemente von Tor zu Tor
+ Verdichtung der Gestaltung im Zentrum

+ Siedlungsorientiertheit stérken

Fahrbahnbreite min 6.50m

Tor| Gestaltung locker Gestaltung Gestaltung stark Gestaltung Gestaltung locker Tor
verdichtet verdichtet
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Arbeitsthese 2 (Abschnitt West):

Die Bauzonen und Nutzungen entlang der Ortsdurchfahrt miissen bereinigt und an
ein kunftig gewlinschtes Erscheinungsbild angepasst werden.

+ an der Ortsein- und Ausfahrt sind héhere, gréssere Bauten vertréaglich

+ die H5 stellt auch eine Trennung von Wohnen zu Gewerbe / Industrie dar, diese Funkti-
on kann genutzt und gestarkt werden

+ Reservezonen vertraglich einzonen, fullen

-

W4 innerhalb Gewerbe / Industrie stort Langfristig keine 2-geschossigen
-> umzonen in Gewerbe, Abtauschen mit Wohnbauten an der H5
Flachen noérdl. H5 ->umzonen in W3 / WG3

Hohere Gebdude am Ortsanfang vertraglich, H5 als
Trennung von Wohnen zu Arbeiten nutzen
-> umzonen / einzonen in W4
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Arbeitsthese 2 (Abschnitt Ost):

Die Bauzonen und Nutzungen entlang der Ortsdurchfahrt miissen bereinigt und an
ein kunftig gewlinschtes Erscheinungsbild angepasst werden.

+ Reservezone sudl. H5 ist laut kantonaler Richtplan-Karte als Entwicklungsschwerpunkt
deklariert -> vertréglich einzonen, fullen
* mit geeigneter Zonierung vom Zentrum zu Industrie Uberleiten

W3 |
-> dichte Wohnbebbauung im -> Auffullen Industriezone
Anschluss an Zentrumszone zu

Arbeits- / Industriebereich

z WG3
->im zentralen Abschnitt H5 Zen- -> Ubergangsbereich Wohnen mit Arbeiten
trumszone als adaquates Gegen- zwischen Wohnzone und Industriezone

Uber zur gegeniberliegenden
Strassenseite ausweisen
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Arbeitsthese 2 (Abschnitt Zentrum):

Die Bauzonen und Nutzungen entlang der Ortsdurchfahrt miissen bereinigt und an
ein kunftig gewlinschtes Erscheinungsbild angepasst werden.

+ im zentralen Abschnitt der H5 keine Tankstellen mehr zulassen

+ erste Bautiefe zwischen den Kreiseln als Zentrumszone mit moglichem Bonus flr ge-
werbliche EG-Zone (vgl. Dorfzentrum) ausweisen

+ an der H5 langfristig keine 2-geschossigen Wohnbauten

+ vermehrt siedlungsorientierten Charakter der Strassenraumgestaltung anstreben

Tankstelle auslagern

Zentrumszone 1. Bautiefe
entlang der H5 erweitern

Langfristig keine 2-geschossigen
Wohnbauten an der H5
-> umzonen in GW3
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Arbeitsthese ubergreifend:

Gemeinsam mit dem Kanton ein ,,Betriebs- und Gestaltungskonzept“ fiir die Kan-
tonsstrassen erarbeiten.

Tempo 30 auf verschiedenen Abschnitten oder durchgangig ab Kreisel H5 bis nach
dem Schulzentrum Spér prufen und einflihren
aktuell laufende Diskussionen nutzen - Beispiel Erlinsbach
bei Sanierungsprojekten des Kantons bereits zu Beginn mitwirken und Bedurfnisse der
Gemeinde anmelden

OLTNER TAGBLATT
DONNERSTAG, 2. MARZ 2017

NIEDERAMT 25

Kanton schliesst Tempo 3 ) nicht aus

Erlinsbach SO Rechtlich gesehen wiire es moglich, eine 30er-Zone im Dorfkern einzurichten

VON KELLY SPIELMANN

Mitte Februar wurde in Erlinsbach SO ei-
ne Motion eingereicht - fiir eine 30er-Zo-
ne der ungewShnlichen Art. Motiondr
Benno Straumann wiinscht sich eine Ver-
langsamung des Verkehrs auf drei Achsen
der Kantonsstrasse, die vom Kreisel bei
der Léwenkreuziing ausgehen (wir berich-
teten).

Tempo-30-Zonen sind meist in Wohn-
quartieren oder in der Nihe von Schul-
hiusern zu finden, auf Kantonsstrassen je-
dach sind Geschwindigkeitsbegrenzungen
von 30 km/h eher selten anzuwaeffen.
Denn: Wie Artikel 2a der Signalisations-
verordnung des Bundes besagt, sind dic
Signalisationen «Tempo-30-Zone», «Be-
gegnungszone» und  «Fussgingerzonex

undsiitzlich nur auf assen mit
gleichartigem Charakter zuldssig. Auf
Hauptstrassen sind sie nur ausnahmswei-
se moglich. Wie sieht es mit der Realisie-
rung der 30er-Zone aul der Hauptstrasse
in Erlinsbach aus?

Besondere Verhiltnisse nitig
«Unter bestimmten Bedingungen ist es
méglich, auf einer Kantonsstrasse eine
Tempo-30-Zone einzufithren», bestitigt
Daniel Wassmer, Abteilungsleiter Stras-
senbau beim kantonalen Amt fiir Verkehr
und Tiefhau. Dafiir wird ein Gutachten
bendtigt. Dieses muss bestitigen, dass auf
dem entsprechenden Strassenabschnitt
besondere Verhéiltmisse herrschen, welche
das Einfiinren der Geschwindigkeitsre-
duktion legitimiert. Diese Ausnahmerege-
lung gilt seit 2001. Artikel 108 der Signali-
sationsverordmung benennt die besonde-
ren Verhiltnisse wie folgt: «Die allgemei-
nen Hochstgeschwindigkeiten kénnen
herabgesetzt werden, wenn: a. eine Ge-
fahr nur schwer oder nicht rechtzeitig er-
kennbar und anders nicht zu beheben ist;
b. bestimmte Strassenbeniitzer eines be-
sonderen, micht anders zu erreichenden
Schutzes bediirfen; c. auf Strecken mit
grosser Verkehrsbelastung der Verkehrs-
ablauf verbessert werden kann; d. da-
durch eine im Sinne der Umweltschutzge-
setzgebung iibermassige Umweltbel g

Auch im Bereich der Eil der

Ein wichtiger Punkt fiir die Bewilligung
einer 30er-Zone ist somit die Sicherheit
der Verkehrsteilnehmer. Diese konnte, so
Motionidr Benno Straumann, durch die
Temporeduktion stark erhdht werden,
Denn nach Ansicht des Motionérs sind die
Strassenverhiltnisse insbesondere bei der
Bushaltestelle Dorfplatz fiir Fussgi

soll die |

«Die Méglichkeit be-
steht durchaus, dass
in Edinsbach eine
Tempo-30-Zone ent-
stehen kénnte.»

Daniel Wassmer Abteilungsleiter
Si i 1 Amt

und Velofahrer unsicher. Die 30er-Zone
soll dies dndern.

Auch die dritte genanntc Bedingung
sieht St auf den betroffenen

(Lirm, Schadstoffe) vermindert werden
kann. Dabei ist der Grundsatz der Verhilt-
nismdissigkeit zu wahren.»

Strassenabschnitten als erfiillt. Obwohl
der Kreisel den Verkehr schon verfliissige
habe, sei eine vollstindige Aufhebung des

)
fiir Verkehr und Umwelt

in Exli $O gemass der Motion zur Tempo-30-Zone gehéren.

Staus am Kreisel durch die Tempo-30-Zo-
nelaut Benno Straumann méglich.

Im Kanton bisher einmalig

Nach den gesetzlichen Grundlagen soll-
te es also méglich sein, die Motion des Er-
linsbachers durchzusetzen. Doch wie
sieht das der Kanton? In der Vergangen-
heit hat der Kanton Solothurn Tempo 30
auf Kantonsstrassen fast immer abge-
lehnt. «Die Méglichkeit besteht durchaus,
dass in Erlinsbach eine Tempo-30-Zone
entstehen kinnter, dussert sich Wassmer.
«Doch wir miissen zuerst im Rahmen des
Betriebs- und Gestaltungskonzepts die

r e e o

ta

BRUNO KISSLING

verschiedenen Varianten priifen», fiigt
der Abteilungsleiter Strassenbau an. Und
selbst, wenn der Kanton die Idee unter-
stiitzt, muss dies noch nicht heissen, dass
sie umgesetzt wird, «Der TCS geht oft bis
zum Bundesgericht gegen 30er-Zonen auf
Kantonsstrassen vor», erklirt Straumann.

Doch der Erlinsbacher bleibt hoflnungs-
volt. Immerhin hat der Kanton seit der
Einfithrung der Ausnahmeregelung vor 16
Jahren bereits eine Tempo-30-Zone auf ei-
ner Kantonsstrasse zugelassen: In Liiter-
kofen diirfen die Autofahrer auf der Dorf-
strasse nur noch mit niedriger Geschwin-
digkeit am Schulhaus vorbeifahren.
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